OPNV

TREFF

BRANCHEN

P’

i 2030740

VORDENKEN.
VORANKOMMEN.

OPNV neu denken:
Das Deutschland-Ticket als Wegbereiter

Keynote: Johann von Aweyden (DTVG)

anschlieRend Podiumsdiskussion mit Ministerin Dr. Lydia Hiiskens (MID),
Johann von Aweyden (DTVG), Birgit Minster-Rendel (MVB) & Annett Hellwig

(Saalekreis)
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OPNV neu denken
Das Deutschlandticket als Wegbereiter
OPNV-Branchentreff 2024
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Was sehen Sie?
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Wie beginnen Vortrage zum
Deutschlandticket...

...normalerweise...?



Das grof3e Klagen... {




,Die Politik hat zu wenig

Geld fiur uns ubrig”

Schauspieler Stefan Murr spielt Andreas Scheuer, damals u.a.
Bundesminister fur Verkehr, anlasslich des Starkbieranstiches
auf dem Nockherberg im Jahr 2019....

Scheuer wird angedeutet durch die Insignien ,Kopfhorer” und
,Brille”.
Die gezeigte Geste spielt auf die ihm unterstellte
Verschwendung von Steuergeldern im Zusammnenhang mit der
missglickten Einfihrung der PKW-Maut an.



> 3 Mrd. Euro
+ 2 Seiten Tarifbestimmungen

Was hat die Politik

fur uns ubrig?



Warum nur?






Forschungs-
— Informations-
System

Mobilitat und Verkehr

) Personenverkehr, Mobilitit und Raum

Wk Zukiinftige Finanzierung des OPNV

Erstellt am: 29.03.2007 | Stand des Wissens: 06.12.2022

Zukiinftige
Zukiinftige Anforderungen
Finanzierung des
OPNV

Aktuelle
TarifmaBnahmen

Aktuelle

Sagen auch andere

Univ.-Prof. Dr.-Ing.

Tariflandschaft [ oni
ariflandschatien ) twand Rainer Kénig, TU Dresden

Uniibersichtliche Unterfinanzierung
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Mobilitat und Verkehr
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Zukiinftige
Zukiinftige Anforderungen
Finanzierung des
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Aktuelle
TarifmaBnahmen
Akteure

Aktuelle

G e I d m a n ge I Problemfelder
[ ]

Regulierung

Kom plexitéit Unibersclere prm— RainUe?iZé:g,f'T%r'Sfeg;den

Verwaltungsaufwand




Friede, Freude,
D-TICKET







Forschungs-
— Informations-
System

Mobilitat und Verkehr

) Personenverkehr, Mobilitit und Raum

Wk Zukiinftige Finanzierung des OPNV

Erstellt am: 29.03.2007 | Stand des Wissens: 06.12.2022

Zukiinftige
Zukiinftige Anforderungen
Finanzierung des
OPNV

Aktuelle
TarifmaBnahmen
Akteure

Aktuelle

Problem gelodst!

Uniibersichtliche Unterfinanzierung
Tariflandschaften '
Verwaltungsaufwand




Problem gelost?



Forschungs-
— Informations-
System

Mobilitat und Verkehr

) Personenverkehr, Mobilitit und Raum

Wk Zukiinftige Finanzierung des OPNV

Erstellt am: 29.03.2007 | Stand des Wissens: 06.12.2022

Zukiinftige
Zukiinftige Anforderungen
Finanzierung des
OPNV

Aktuelle
TarifmaBnahmen
Akteure

Aktuelle
Problemfelder

Da war doch noch

Was...

Uniibersichtlic Unterfinanzierung
Tariflandschafign

Verwaltungsaufwand




Spaghettifinanzierung
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Grofhy Einigheit i dor Branche !/
;Vefam’ejdwﬂjm sind (&ndersache

Forderalismus @

¢ ,
UoSsen




> 3 Mrd. Euro
+ 2 Seiten Tarifbestimmungen

D-TICKET ist doch da...
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Verlagerungsfahrten nach Umsteiger-Typen

Etwa die Halfte der Verlagerungsfahrten werden von Bartarif-Umsteigern

unternommen.

Fahrten mit dem Deutschland-Ticket Umsteiger-Typen

keine Angabe

Induzierte Mehrfahrien
OPNV

verfagert aus
anderen Verkehrsmittein

nicht verlagert
(nrvarhalb CONY,
sber mt andervm Tichst)

Das D-Ticket
wirkt

@ Januar - Marz

FRO7. MOITim Ser dhe Fabrt ouch anderncoames, wwnn o3 dos DvuteAland- Tcke? iy gatw 7
n = 1E3S |Faburten st dermn Deutschland - Tichunt) /€25 |Umnutager-Typen )
|Ouslie: Deutschliond-Tickit Trackee 2004; Angaten in %)

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VODV] / Deutsche Bahn AG / DB Reglo AG / 17.05.2024

Abo-Umsteiger

Zerkarten-Umsteiger

Bartarif-Umsteiger

;-
lll
-
Is

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

1ol
Nur, falls Deutachland-Ti Ao =
Mier 26

der Fabet gornutet

7% hinrwe 2utrdnung mdghch

DB

"rc forsa. 54



Alternative zum Deutschlandticket @ Einfluss auf die Pkw-Nutzung Effekte durch reduzierten Pkw-Verkehr

Insgesamt (% der Fahrten)

Q‘ Kostenersparnis fur die Reisenden
(Ol O) /

Il

Fahrten-Kanni- ; Ersparnis je DT und Monat: 22,3 EUR?
balisierung Fahrtenverlagerung vom Pkw '

Ersparnis fur alle DT-Nutzer: 2.945 Mio. EUR p.a.

Fahrten-

verlagerung
~ 11 Mio. Ticketbesitzer? . .
~10,7 % Fahrtenverlagerung | Einsparung CO,-Aquivalente
@ 30,7 Fahrten/Monat mit DT % CO,-Aquivalente/Pkm: 18,3 kg

@ 33,6 km je Fahrt (Pkw)
3% 2 433 Mio. Pkw-Fahrten p.a. " CO,-Aquivalente Einsparung: ca. 2,67 Mio. tp.a.?

Fahrten SN

induziert

Unterschiedliche Schritte |} Reduzierte externe Kosten des Pkw-Verkehrs ——
zur Validierung und Kali- \

brierung der empirischen Externe Kosten Pkw: @ 9,45 Cent je Pkm*
Daten (Methodentest, ! . .
Mehrverkehr: 15 % ‘ Ankerung an Sekundar- ] Vermeidung ext. Kosten Pkw: 1.375 Mio. EUR p.a.

Zunewinn: 18 o daten) durchgeflhrt.

Das D-Ticket
wirkt




CO, — Wirkung des Deutschland-Tickets 2024 VBV Die Verkehs:
Durch das D-Ticket wurden im ersten Quartal 2024 etwa T R

o)
284 Tsd. t. CO, eingespart.

=3

Einsparung Januar — Marz 2024:
ca. 284 Tsd. t.

Hiruu homenen soch sudtriche Ernperungie®iviie dorch in der Sefragueg nict erfate
D-Tchat-Bmiitoer. Digs sind vor dlem lir e Usfrigietisleashme 2o schincht duutsch sprechende Parscnen

fca 400000 O-Tickuts) und OfMiner (ca 200 000 Tickets).

|Oustie: Deutschbiond- Tachant Triachar 2004; Angaten in %) e— =]

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV] / Deutsche Bahn AG / DB Reglo AG / 17.05.2024 L. rec fo rsa. 118



Kosten-Nutzen-Analyse fur das Deutschlandticket in den ersten 12 Monaten (Mio. Euro)

(" Nicht quantifiziert: )

+ Imagegewinn fur die NV-Branche und fur
Basis: 11 Mio. Deutschlandtickets im Jahresmittel den Standort Deutschland

* [Initialpunkt fur strukturelle Veranderungen

in der Branche / Digitalisierung

« Komplexitatsreduktion

» Verbesserte soziale Teilhabe.

Annahme: Vertriebskosten-Wirkungen im
\_ ersten Jahr neutral Y,

Alternative
Rechnung

ca. 2.945 Alternative
76 Rechnung
ca. 2.424

Kundennut- Vermeidung Wertschopfung Summe der Verlust Verlust Verlust Volkswirt-
zen/Kosten-  externer Handel und Nutzenkom- Einnahmen Einnahmen Einnahmen schaftlicher
einsparung”  Effekte? Gastronomie®)  ponenten? NV Bahn FV Bus Nutzen







Durch das D-TICKET fehlen im Jahr
zwischen 3 und 4 Mrd. Euro

Im System



Mehr als die Halfte der Einnahmen im OPNV werden durch das D-TICKET erzielt —
Jeden Monat fehlen im OPNV zwischen 250 und 350 Mio Euro -> 3 bis 4,2 Mrd. pro Jahr

©@ Einnahmeniibersicht je Monat in EUR

Nebenwirkung

1600 Mio. =

1400 Mio.

1200 Mio.
Daten noch unvollstandig
1000 Mio.

800 Mio. —|

600 Mio. —

400 Mio. —

200 Mio. —

0 Mio. =
5-2023 6-2023 7-2023 8-2023 9-2023 10-2023 11-2023 12-2023 1-2024 2-2024 3-2024 4-2024 5-2024 6-2024

Einnahmen restliches Angebot
B Einnahmen D-TICKET
Soll-Einnahmen



Habemus
Konflikt




Geldfrage:
Wer hat die finanzielle Verantwortung?

Konfliktfelder



Konnen wir uns selbst
retten?




Machtfrage:
Wer gestaltet den Tarif?

Konfliktfelder



Beziehungsfrage:
Wer verkauft dem Kunden das Ticket?

Konfliktfelder



Organisationsfrage:
Was ist meine Rolle dabei?

Konfliktfelder



Die Probleme sind nicht neu,
sie werden nur offensichtlich
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Grofhy Einigheit i dor Branche !/
;Vefam’ejdwﬂjm sind (&ndersache

Weiter so?

=

é{eﬁew' Sadisen- Anhalt




Habemus
Konflikt




Das Deutschlandticket ist ...
... radikale Veranderung
... Richtungsanderung
..Gut
...Schlecht

Was ist das D-TICKET flir die

Branche?




Hat das D-Ticket
schlechte Seiten?




Wir mussen die mit dem D-

TICKET verbundenen
Chancen nutzen




Die Politik hort uns mehr zu

Wir verlieren ,,Komplexitat“

Unsere Kunden lieben uns wirklich




Wer macht was?

Zustandigkeiten

Finanzieller Rahmen



Es kommt nicht nur
auf die Rolle der anderen an!



Es kommt auf uns alle an!



»Alle wollen die Welt verandern,
aber keiner sich selbst. «

Tolstoi

Sagen auch andere...




Es gibt mehr als eine Wahrheit!




Machen Sie mit!



Denken Sie mit!



Verandern Sie mit!



Alles wird gut!
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